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Tema for presentasjonen

 Utviklingstrekk

* Plikter etter skipssikkerhetsloven

* Ansvar etter skipssikkerhetsloven

* Sammenhenger mellom plikter og ansvar i loven
* Hvordan viser praksis om ansvar ?

 Har skipsfarten en kulturutfordring ?

* Hva kan gjgres?



Sjgfartsloven 1860, sjgfartsloven 1893 og
Sjedyktighetsloven 1903

Skipsfgreren var alene ansvarlig for sikkerheten om bord

Internasjonalt: Sjgsikkerhetskonvensjonen (SOLAS),
IMO

TEXT OF THE CONVENTION

SAFETY OF LIFE AT SHA.




Gradvis fokus mot
systemer og
ledelse

Inquiry Herald of Free Enterprise, 1987:

* ”"The Board of Directors did not
appreciate their responsibility for the
safe management of their ships. The
directors did not have any proper
comprehension of what their duties
were.

* From top to bottom the body corporate
was infected with the disease of
sloppiness.”

IMO vedtar ISM-koden — i kraft
1998/2002




Skipssikkerhetsloven 2007 -
forarbeider om sikkerhetsstyring

NOU 2005:12 Pa rett kjgl / Ot.prp. nr. 87 Skipssikkerhetsloven:

» «Sikkerhetsstyring er en viktig bzerebjelke i lovens opplegg
for @ oppna ngdvendig sikkerhet.»

* «Betydningen av at sikkerhets- og miljgarbeidet i rederier
etableres pa en strukturert, systematisk og dokumenterbar
mate, kan ikke understrekes sterkt nok.»

* «Departementet understreker ogsa viktigheten av at den
gverste ledelsen i rederiet prioriterer, paser og sgrger for at
sikkerhetsstyringssystemet for rederiet, sa vel som det
enkelte skip i rederiet, fungerer etter hensikten og
kontinuerlig forbedres.»

* Krav er nedfelt i sikkerhetsstyringssystemer: Ssl. § 7

Skipssikkerhetsloven 2007
—ny tilnaerming til plikter

* Innfgring av plikter i tre nivaer
* Pase-plikt
* Sgrge for-plikt
* Medvirkningsplikt




Lovgiver uttalte om rederiets plikter:

«Nar det gjelder den fremtidige reguleringen, finner utvalget det
klart at rederiet, og ikke skipsf@rer, bgr veere det sentrale
pliktsubjektet etter skipssikkerhetsloven.

Rederiet fremstar som det naturlige ansvarssubjektet i forhold til
lovens bestemmelser.»

§ 6: Rederiets alminnelige plikter

Pase-plikt:

”Rederiet har en overordnet plikt til 8 pase at byggingen og
driften av skipet skjer i samsvar med ...loven, herunder at
skipsf@reren og andre som har sitt arbeid om bord, etterlever
regelverket.

Sorge for-plikt:

Rederiet skal sgrge for at lovens krav oppfylles, bortsett fra i
tilfelle der skipsfgreren i loven er gitt en selvstendig plikt til 3
sgrge for dette. Rederiet skal sgrge for at forholdene legges til
rette for at alle de som har sitt arbeid om bord, har mulighet for
a oppfylle sine forpliktelser etter loven.”

25 April 2024




Skipsfgrerens sgrge for-plikter

e § 12: sgrge for forsvarlig lasting av skipet, jf. § 19

* § 14: s@rge for forsvarlig navigering, jf. § 19

» § 15 (2): sgrge for forsvarlig vakthold, jf. § 19

* § 16: sgrge for at mannskapet gjor seg kjent med
skipet og sine plikter, jf. § 19

» § 22: s@rge for tilrettelegging av arbeidet, jf. § 29

» § 24: sgrge for tilstrekkelig hvile, jf. § 29

» § 34: sgrge for a varsle og iverksette tiltak ved fare for
forurensning jf. § 37

» Sgrge for forsvarlig behandling av skadelige stoffer, § 37
 Sgrge for a fgre dagbgker, §§ 19 og 37

25 April 2024

Skipsfereren medvirkningsplikter

Medvirkningsplikt til fglgende:
Drift og vedlikehold
Sertifikater

* Bemanning

* Kvalifikasjonskrav

* Sikkerhetsinnretninger

* Legemidler

* Verne- og miljparbeidet om bord

* Utrustning

* Beredskap (i forhold til forurensning)

* Gjennomfgring av tilsyn — gi alle oppl./dokumenter



Lovmotivene om pase-plikt og sgrge for-plikt

«Selv om skipsfgreren pa enkelte omrader blir det
primaere pliktsubjektet... og far en medvirkningsplikt pa
en rekke omrader, vil rederiet alltid ha en overordnet og
kontinuerlig plikt til 3 pase at de utsatte interesser
beskyttes. Rederiet ma derfor legge til rette for at
skipsfgreren settes i stand til 3 oppfylle sine plikter etter
loven, for eksempel ved a sgrge for a hyre inn
tilstrekkelig og kompetent mannskap.»

«Rederiet kan ikke ngye seg med a legge forholdene til
rette for at alle som har sitt arbeid om bord utfgrer sine
plikter, men ma aktivt kontrollere at dette faktisk blir
gjort.»

Ansvar etter skipssikkerhetsloven

* Hva er ansvar? Juridisk og i dagligtale



Straff i skipssikkerhetsloven

EOU Norges offentlige utredninger 4

* Avkriminalisering (overtredelsesgebyr) Pa rett kjol

Ny skipssikkerhetslovgivning

* Vesentlighetskrav
* Forsett/grov uaktsomhet

EOU Norges offentlige utredninger-- _ -r )
Pa rett kjol

Ny skipssikkerhetslovgivning

7.10.2.11 Hvem bar straffes?




Lovmotivene: [
Sammenheng mellom plikter og straff ‘1

«Med rederiet som hovedpliktsubjekt etter
skipssikkerhetsloven, blir den som opptrer pa
vegne av rederiet gjenstand for
straffebestemmelsene i stgrre grad enn skipsfgrer
og mannskap.»

Med andre ord:

* Skulle vaere en klar ssmmenheng med at
rederiet fikk tildelt de mest omfattende pliktene
etter loven og konsekvensen i form av
straffansvar ved brudd pa pliktene.

Ansvar etter
skipssikkerhetsloven |
praksis



Skipper tiltalt etter dodsulykke Tiltale reist mot Full Citv-
En 51 & gammel palsk kvinne druknet da lasteskipet «Nysands gikk fra y

land. N3 md skipperen og styrelederen | rederiat mete | retten, mannsl{ap

Statsadvokatens i Vestiold og Telemark har tiltalt kaptein og styrmann
pé Full City for brudd pd forurensningsloven og skipssikkerhetsloven.

Skipsforer blir tiltalt

Riksadvokaten har beordret tiltale mot vaktsjefen pa KNM
Helge Ingstad

Kapteinen og skipslegen
ma mgte iretten etter
«koronaseilasen»: —
Prinsipielt viktig sak

o

Straff mot enkeltpersoner

Forarbeidene til loven: stgrre bruk av straff overfor rederier

Er noen adm.dir. straffet?

En noen styreleder straffet?

En noen designated person straffet?

* En noen mannskapssjef eller kvalitetssjef straffet?

Signalet fra patalemyndigheten: kun sjgfolk som skal straffes individuelt.



Foretaksstraff

Dagsavisen

Nyheter Debat  Kubtur

Fluss

Forsvarsdepartementet godtar
foretaksstraff pa 10 millioner kroner etter
Ingstad-havariet

Hordaland, Sogn og Fjordane statsadvokatembeter har ilagt

Forsvarsdepartementet en foretaksstraff pa 10 millioner kroner etter

havariet med KNM Helge Ingstad.

o [/

Bl aborment!

Betaler bot etter Bourbon
Dolphin-ulykken

Rederiet Bourbon Offshore godtar i b affon pa 5 milll kroner, som dot
bie ilagt etter at skipet Bourbon Dolphin kantret og #tte personer mistet livet
viiren 2007,

................... Sport Kubtur Folk  Le tillinger
Hurti

foretaksstraff pa 1 million

kroner etter
smitteutbruddet
sommeren 2020

Foretaksstraff
— virker det?

* Egnet til «3 styre adferd»?

e Har 10 mill i foretaksstraff
mot FD noen betydning for
Forsvarets oppfglging av
Helge Ingstad-ulykken og
dermed en
«forebyggende» effekt?

™




Oppsigelse pga. feil el forspmmelse av sjgfolk
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Rederiet gjorde feil,
styrmann fikk skylda
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25 ulykker siste 11 ar med rederiet
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Lopsk bilferge stoppet fa meter fra hytteveggen

Er rederienes interne granskinger gode nok?

* Skipsfarten har mye 3 leere av luftfart

* Nar den som har laget systemet skal granske systemet

* Lettere a legge skylden pa den utlgsende faktoren

* HOP (ref. Norsk Industri) praktiseres generelt ikke i skipsfart

* NHO Sjgfart og Norsk Industri medlem i samme hovedorganisasjon



Hvilke konsekvenser kan praksis i sjgfart fa?

Hvilke konsekvenser far praksis mht. ansvar for
rekrutteringen til yrket?

Unge sjofolk er skremt av tiltalen mot
vaktsjefen pa «Helge Ingstad»

Tri Nguyen Dinh
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Sjef om bord pa «Roald
Amundsen» sier opp -
varsler om fryktkultur og
hevder ledelsen skjulte
koronasmitte
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Criminalization of seafarers

marineinsight.com

Criminalisation

* _“A Civilian’s mistake isa ' [l of sootoron
- mistake but a Seafarer’s

Hvilke
konsekvenser
kan praksisen fa
for sikkerheten?




Slar alarm etter Ingstad-dommen: - Fryktar for
tryggleiken bade pa sjeen ogi lufta

Dommen mot vaktsjefen pa fregatten KNM «Helge Ingstad»
kan truga tryggleiken bade pa sjgen, langs vegane, og i lufta,

meiner fleire organisasjonar.

B4 Olav Rali
Journal list

B4 John Inge Johansen
Journal list

B4 Adrian Nyhammer Olsen
Journalist

Publisert 29. des. 2023 k1. 16:53
Oppdatert 30. des. 2023 kl. 21:06

Har skipsfarten en kulturutfordring?
(Som ogsa pavirker patalemyndigheten?)
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Rederiet gjorde feil,
styrmann fikk skylda

-




Hvorfor er det sann?

* Den utlgsende arsaken til ca. 80 % av alle ulykker skyldes en feil pa broen,
altsa en menneskelig operativ svikt.

* En rapport til IMO i 2023 viste at i 59 av 61 ulykker er systemsvikt en
dominerende eller medvirkende arsak til ulykker.

» Forklaring? «Utlgsende feil er lettere a «ta» for patalemynd?»

* Culpaleere vs. systemlaere — ulikt tankemgnster og tradisjoner?

* Foretaksstraff er nok > trenger ikke straffe enkeltpersoner i rederi?
* Er likhet for loven en faktor?

 Hierarkisk struktur i skipsfarten, historisk militaer disiplin

* Henger vi igjen i historien? Ref. historikken fra 1860 til 2007

Hva kan gjgres for a endre praksisen?

* Skipsfarten ma leere av andre transportsektorer som luftfart
* Holdningsendring ma til i bransjen
» Patalemyndigheten ma tenke nytt — og bredere



Takk for oppmerksomheten



