Kortreist stein gir-gkonomiske og
miljomessige gevinster. Her knu-

ses stein med mobilknuser pd E6
Frya-Sjoa. (Foto: Knut Opeide/
Statens vegvesen)
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et norske arlige forbruket

av byggeristoffene pukk,

grus og sand tilsvarer 11
tonn per innbygger. Dette er
rastoffer som er nedvendige
for bygging av veger, jernbane,
bygninger og annen infrastruk-
tur. En tofelts veg som bygges
etter Statens vegvesens norma-
ler kan kreve opp mot 50 tonn
steinmaterialer per meter veg
som bygges. Steinressursene
finnes der naturen har plassert
dem, men mé brukes der sam-
funnet trenger dem. Det stilles
strenge kvalitetskrav til stein-
materialene i vegbyggingen.
En stor del mé kjopes inn fra
pukkverk som produserer stein
med tilstrekkelig styrke. Byg-
gerastoffene ma fraktes til byg-
geplassene der de skal brukes,
og det meste av transporten
foregér pa veg.

Transporten av steinmate-
rialer medferer belastninger pa
klima og nermilje, i form av
CO2-utslipp, okt trafikk, veg-
slitasje, stey og stev. Transpor-
ten har ogsa store skonomiske
konsekvenser — etter bare noen
fa mil pa lastebil koster trans-



11 tonn per innbygger
bor vaere kortreist

Kortreist stein gjor det mulig a oppna bedre
ressursutnyttelse i vegprosjekter. Ny forskning pa
kortreist stein legger vekt pa klima- og miljohensyn

porten mer enn materialet
som transporteres.

Debbelt transportbehov

[ veg- og tunnelutbygging er
det muligheter for & bruke ut-
sprengt stein, dersom de lokale
steinmaterialene er av riktig
kvalitet. Dessverre er realite-
ten ofte at tunnelmaterialene
brukes til utfylling av industri-
omréader eller deponeres i neer-
omradet, mens vegkonstruk-
sjonen i og utenfor tunnelen
bygges av steinmaterialer som
er fraktet inn til anlegget uten-
fra. Dette medferer et dobbelt
transportbehov. Materialer ma
fraktes ut til fylling eller de-
poni, og andre steinmaterialer
som ma3 fraktes inn.

Selv om vi har god tilgang
pa godt fjell i Norge, er stein-
materialer av god nok kvalitet
til vegbygging en begrenset
ressurs. Enkelte forekomster
er i ferd med 4 bli brukt opp,
mens stadig flere bindlegges
som felge av byutvikling eller
naturvernhensyn. Det er der-
for viktig at vi legger vekt pé &
utnytte lokale steinmaterialer
ndr det er mulig. Dette hand-
ler ikke om & bruke best mu-
lig kvalitet til enhver tid, men
4 bruke riktig kvalitet til riktig
bruk. Det er for eksempel stor
forskjell péd hvilke material-
kvaliteter som kreves i frostsi-
kringslag og i asfalt.

Det enkleste malet er 3
oppnd bruk av lokale mate-
rialer i frostsikringslag, der det
kun stilles krav til gradering og
finstoffinnhold, ikke steinstyr-
ke. Lenger opp i vegkonstruk-
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for a skape barekraftige og varige veger.

sjonen er kravene strengere, og
muligheten for & bruke lokale
materialer er mindre.

Minimere avfall

[ fremtiden vil livsleps- og
beerekraftanalyser veere viktig
ved prioritering av prosjekter.
Da vil transport av byggeré-
stoffer bli en faktor som har
synlig negativ innvirkning pé
et prosjekt. Kortreist stein vil
vere en viktig bidragsyter for
4 muliggjore mer berekraftig
vegbygging.

Forste skritt pd vegen er &
utnytte de steinmaterialene
som vi allerede tar ut pé an-
leggene vare best mulig. Sa
mye som mulig av materialene
vi tar ut ma kunne brukes til
nyttige formal, og minst mulig
ma bli til avfall. Selv om vi har
mye og godt fjell i Norge er

det viktig & utnytte ressursene
pa en fornuftig mate. Vi har
ansvar for & sikre fremtidige
generasjoners tilgang til byg-
gerastoffer ndr samfunnet vart
skal utvikles videre.

Forskningsprosjektet

Et bredt samarbeid i den nor-
ske anleggsbransien har satt
i gang forskningsprosjektet
«Kortreist stein». Prosjektet
har fokus pa overskuddsmate-
rialer fra anleggsprosjekter, og
har som mal & oppné energief-
fektiv materialproduksjon og
optimal bruk av ikke-forny-
bare bergressurser.

NTNU og Statens vegvesen
er sentrale deltagere i prosjek-
tet, sammen med Veidekke
Entreprener, Veidekke In-
dustri, SINTEF, Bane NOR,
Bergen kommune, Hordaland

fylkeskommune, Metso, Mul-
ticonsult, Asplan Viak og Nor-
ges geologiske undersgkelse.
Prosjektet startet opp i 2016,
og er finansiert gjennom Nor-
ges forskningsrdd med et to-
talbudsjett pd 16,8 millioner
kroner fordelt pa tre &r. Marit
Fladvads PhD-oppgave «Op-
timal utnyttelse av ubundne
knuste steinmaterialer til veg-
bygging» er finansiert av Sta-
tens vegvesen Vegdirektoratet,
og er en del av forskningspro-
sjektet «Kortreist stein».

Forskning p&  hvordan
sprengning og knusing har inn-
virkning pd steinmaterialets
kvalitet som byggerastoff, og
maélet er & bruke lokale stein-
materialer i vegkonstruksjo-
nen uten 4 gi pa akkord med
kvalitetskravene som stilles til
materialene. @

Knuste steinmaterialer pd veganlegget E6 Minnesund—Labbdalen. (Foto: Knut Opeide/Statens vegvesen)
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