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Forekomst:
=\eg: 287 sjafarer i arbeid skades arlig (11 dar).

= Flertallet av de skadde i ulykkene med sjaferer i arbeid er
trafikanter som ikke er i arbeid (1500). (36 %)

»Sjg: 424 personer i arbeid skades arlig pa norske skip
(NOR/NIS) (15 der).

» |_ett innlandshelikopter: to mannskaps-medlemmer
skades/dar arlig. (f.eks. ti ganger hgyere risiko enn
offshore helikoptre).

= Generelt: lite kunnskap om dette, og lite fokus pa
arbeidsrelaterte risikofaktorer, seerlig pa veg.
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Hypoteser om risikofaktorer, basert pa
kvantitative og kvalitative data

L
Situasjonelle faktorer:
Rammebetingelser: Reinsamling
- zed /konk 'k -
MMarked /konkurranse,/ kontrakt Ugunstige forhold
-Bransjens sikkerhetskultur Lav hoyde
-Malkonflikter
-Kundepress om 4 fly
Sikkerhetsatferd:
l -Risikoatferd
-Oppdrag utfert under
Arbeidsrelaterte faktorer: ugunstige forhold
1| System for -Prosedyrebrudd 7| Arbeids- T
sikkkerhetsledelse: relaterte
-Manglende dsikoanalyser ] skz_lder o8
) Helikopter: ulykker
-Uklare org. retrungslinjer ved
malkonflikter -Motorkraft/type
" :
-Kraft/masse
-Underutviklet org. struktur _
) -Ingen «flightrecorders:
-Ledelsesfokus pa sikkerhet
-Tretthet og stress
) Heyrisikogrupper:
-Bedriftssterrelse
-Sma operaterer
-Private operaterer
» = o
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Rammebetingelser:

-Regler

-Kontroller/tilsyn

-Vegredlikehold og -kvalitet

Situasjonelle faktorer:

-Frontkollisjoner utlest
av andre sjaferer

-Trotthet,/ stress

l

Arbeidsrelaterte faktorer:

System for sikkerhetsledelse:

-Risikoanalyse
-Arbeidsbeskrivelse/ prosedyrer
-Sikkerhetsopplering

sSikkerhetsatferd:
-Fart
-Bilbelte

Kjoretoy:
-Slitasje/ feil

-Bremser

-Mangplende oppfelging av sjaferer

Heavrisikogrupper:

-Andre sjaforer i
arbeidr

-Til/ fra arbeid?

Arbeids-
relaterte
ulykker
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Rammebetingelser:

-(Inter-) nasjonale regler
-Sertifisering /inspeksjon,/kontroll
-Kvotesystem

-Sub-sektor (fiske, gods, passasjer)

Situasjonelle faktorer:

-Sma fiskefartoy
(“sjarkfizke™)

-Fall-| kutt-, Elemskade

l

Arbeidsrelaterte faktorer:

System for sikkerhetsledelse:
-Risikoanalyse

-Arbeidsbeskrivelse/ prozedyrer
-Sikkerhetsopplering

Sikkerhetsatferd

-Manglende bruk av
sikkerhetsutstyr

-Brudd/risikotaking

Fartov:

-Teknisk design/
fysiske barrierer

-Arberdspraksis som brvter
prosedyrer

-En person 1 fartevet

Hevrisikogrupper:
-Enslig fisker

Arbeidsrelate
rte ulykker
og skader
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Arbeidsrelatert sikkerhet pa NOR skip |
fraktefart

Personskader om bord

EBekymring over risiko om
bord

Vurdering av sikkerheten pa
egen arbeidsplass

Sikkerhetstruende trotthet

Manglende prosedyre bruk
og prosedyrebrudd

Organisasjonssikkerhetskultur >

Sikkerhetstruende
arbeidspress

Indeks for krevende
arbeidsforhold

Prosedvrer som beskrver
farer 1 arbeidet
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Kultur, personskader og bemanning

30% 82

26% 8 80 80

25%

20% 76
20%

15%

10%
7% 66

N
Organisasjonssikkerhetskultur

Andel som oppgir 4 ha blitt skadet

5% 04
62
0% 60
3-4 personer 5-6 personer 7-8 personer
Bemanning
i Personskader  —Organisasjonssikkerhetskultur
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Eksempel pa tiltak for bedrifter:
«sikkerhetsstigen»

4) System for sikkerhe
(for eksempel I50.39001)

3) Fokus pa arbeids
for trafikksikker

erte faktorers betvdning
jf. 10 fellestrekk)

e

2) Oppfolgin farers fart, kjerestil og

0g ansattes engasjement
rhet
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Myndigheter: roller og ansvar

Helikopter

Sjatransport

o
[EnN
o

20 30 40 50 60 70 80 90 100

mJa =Nei ®m|noengrad
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Er ansvaret for forebygging av ARTU
tilstrekkelig tydelig definert?
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Vegtrafikk Sjetransport Helikopter

10

0

mJa = Nei mVetikke
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Hvordan vil du rangere din egen organisasjon sitt
arbeid med arbeidsrelaterte ulykker?
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Utilstrekkelig
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m Vegtrafikk

Sjetransport  ® Helikopter
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