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FORORD 
 
 
Prosjektidéen i GOFER er å etablere løsninger som muliggjør kontroll og regulering av tung 
godstransport i byområder på samme måte som flykontrollen opererer flytrafikken. 
 
Dette heftet er en samling av presentasjoner og innspill fra oppstartsamlingen for prosjektets 
Fase II. Formålet med samlingen var å bidra til å skape en felles plattform og 
prosjektforståelse hos de ulike prosjektpartnerne, for å danne et best mulig grunnlag for det 
videre arbeidet med å etablere GOFER-demonstratorer i hhv. Oslo og Trondheim.  
 
Notatet er produsert for at diskusjoner og tanker fra samlingen kan deles med kolleger – for 
alle må involveres for å komme videre i utviklingen. 
 
Vi takker hver enkelt deltaker for konstruktive bidrag. Vi håper aktivitetene i GOFER både kan 
bidra til økt innsikt i og forståelse av problemstillingene knyttet til godstransporter i byer, og på 
sikt også til konkrete løsninger og samarbeidsformer som kan gjøre godstransport i bystrøk 
mer effektiv for alle involverte. 
 
 
Trondheim, september 2010  
 
 
Solveig Meland, SINTEF 
Astrid Bjørgen Sund, SINTEF 
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1 PROGRAM OG DELTAKERE 
 
Program: 
Torsdag 2. september: 
10.00 - 10.30 Velkommen m/presentasjonsrunde 
10.30 - 11.40 GOFER så langt; Hva foregikk i Fase I? Planer for Fase II 
11.40 - 12.15 Demonstratoren i Oslo: Status, plan for PhD 
12.15 - 13.00 Lunsj 
13.00 - 13.30 Demonstratoren i Trondheim: Status, skisse til demonstrator 

13.30 - 15.00 NettLab / Test Site Norway: Innledende informasjon og kjøretur med 
demonstrasjon av eksisterende funksjonalitet 

15.00 - 17.00 Orientering fra Bring: Informasjonsflyt og transportmønster 
Orientering fra CargoNet: Informasjonsflyt og transportmønster 
Orientering fra Trondheim Havn: Vegløsninger, informasjonsflyt, havnevakta 
Plenumsdiskusjon, oppfølging av innleggene 

17.00 Slutt for dagen
19.00 Middag 
 
Fredag 3. september: 
08.30 - 08.40 Oppsummering fra torsdagen 
08:40 - 10.30 Orientering fra Triona: GOFER-relevante aktiviteter 

Orientering fra Q-Free: GOFER-relevante aktiviteter 
Orientering fra Statens vegvesen: Sanntidsinformasjon og bussprioritering i 
Trondheim, tekniske og organisatoriske sider, ansvarsforhold 

10.30 - 12.30 Plenumsdiskusjon, oppfølging av innleggene 
12.30 Lunsj 
13.30 Slutt 
 
 
Deltakere: 
Navn Partner 
Leif J. Christensen Bring 
Paul Røvik CargoNet 
Haakon Wold ITS-Norge 
Eirin Ryeng NTNU 
Odd André Hjelkrem NTNU (stipendiat) 
Steinar Andresen NTNU 
Isabela Queiroz Oslo kommune 
Runar Søråsen Q-Free 
Solveig Meland SINTEF 
Astrid Bjørgen Sund SINTEF 
Ola Martin Rennemo SINTEF 
Ørjan Tveit SVV Midt 
Toril Presttun SVV VD 
Eirik Skjetne SVV VD 
Anders Godal Holt SVV VD 
Jofrid Burheim SVV Øst 
Daniel Flathagen Trondheim Havn 
Rune Dragsnes Triona 
Sigmund Fredriksen Triona 
Tore Langmyhr Trondheim kommune 
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2 VELKOMMEN OG INNLEDNING 

 
Håkon Wold ga innledningsvis en presentasjon av prosjektets bakgrunn, idé og innhold, mens 
Solveig Meland ga en oppsummering av hva som foregikk i første del av prosjektet, og hva 
som skal skje i Fase II. 
 

2.1 PRESENTASJON AV GOFER OG HENSIKTEN MED SAMLINGEN 
Håkon Wold, ITS Norge (utleid fra ViaNova) 
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2.2 GOFER SÅ LANGT; HVA FOREGIKK I FASE I? PLANER FOR FASE II 
Solveig Meland, SINTEF 
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3 DEMONSTRATORENE 
I prosjektets Fase I ble det gjort innledende vurderinger av mulig innhold i GOFER-
demonstratorene i både Oslo og Trondheim, oppsummert i plansjene på side 13-14. Den 
detaljerte planleggingen av demonstratorene starter nå. 
 
De tre følgende presentasjonene oppsummerer status og foreløpige planer for de to 
demonstratorene. 
 

3.1 OSLO - STATUS OG PLAN FOR PHD 
Oppsummering av status for Oslo-aktiviteter: Håkon Wold, ITS Norge 
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Tilleggskommentarer: 
Det ble holdt et innledende møte for Oslo-demonstratoren 22. juni 2010, med deltakelse fra 
de berørte offentlige aktørene (Oslo kommune, Vegdirektoratet, Statens vegvesen Region 
øst), ITS Norge og NTNU. Tema for møtet var innholdet i Oslo demonstratoren, med 
geografisk avgrensning, problemstillinger, datagrunnlag, framdrift, ansvar og arbeidsdeling.  
 
 
 
Plan for PhD: Odd André Hjelkrem, NTNU 
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I tillegg inkluderte presentasjonen en animasjon med en første versjon av 
simuleringsmodellen for det aktuelle området. 
 
Tilleggskommentarer: 
 Vurdering av om simuleringsmodeller er egnet som verktøy for å evaluere ITS-tiltak for 

godstransport, vil inngå i doktorgradsarbeidet. 
 I modellen kan en sette parametre som beskriver føreradferd. Dette gir f.eks. mulighet til 

å modellere effekt av øko-kjøring. 
 Det kan være aktuelt å ta med momenter fra Trondheim i simuleringene for Oslo/Alnabru. 
 Modellen kjøres ikke i sanntid. Resultatene baserer seg på gjentatte kjøringer av 

modellen.  
 

3.2 TRONDHEIM - STATUS OG SKISSE TIL DEMONSTRATOR 
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Tilleggskommentarer: 
 Det er bedre plass for oppstilling av tungbiler på Sandmoen enn på Brattøra.  
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 Nye EU-direktiv stiller krav til sikre parkeringsplasser for tungbiler.  
 Det vil bli etablert CVIS-punkt også på Sandmoen, Dette vil inngå i NetLab-infrastrukturen 
 Ikke alle tungbiler kan benytte Osloveien - Nordre avlastningsveg (NAV), på grunn av 

høydebegrensning på 4,2 m under den gamle jernbanebrua. Dette gjelder også en del av 
Brings tungbiler. For demonstratoren kan de om ønskelig sette sammen en "testflåte" av 
kjøretøy med ulike karakteristika. Dette gir fleksibilitet mht. hvilke typer kjøretøy og 
problemstillinger som skal inngå i demonstratoren.  

 De bilene som ikke kan benytte Osloveien - NAV, vil få prioritet i lyskryssene inn 
Elgeseter gate. Dette vil gi jevnere fart og gasspådrag, og dermed mindre utslipp og støy 
nattestid. 

 Det er bare ei fil inn til CargoNet-terminalen på Brattøra, og dermed ingen mulighet for å 
gi "prioriterte" kjøretøy fritt leide forbi evt. kø ved porten. Da blir det også vanskelig å 
kunne oppgi en forutsigbar framføringstid til terminal i perioder med kø inn mot porten. 

 Et GOFER-system vil kunne gi vegtrafikksentralen nye oppgaver. Både havnevakta og 
CargoNet er døgnbemannet, og kan evt. også tillegges styringsfunksjon. 

 Et bookingsystem kan evt. inkludere både plass på Sandmoen og på terminalen på 
havna.  

 

4 NETLAB, TEST SITE NORWAY 
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5 ORIENTERING FRA TRANSPORTAKTØRER 

5.1 BRING CARGO 
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Tilleggskommentarer: 
 Bring betjener bedriftsmarkedet, og er størst i landet på dette markedet, mens Posten 

retter seg mot privatmarkedet.  
 De har nettopp endret navn fra Bring Logistics til Bring Cargo.  
 Bring i Trondheim har 35 sjåfører, og totalt 50 ansatte 
 Posten har faste ruter for sin bydistribusjon. Samlasterne deler byen inn i større 

geografiske områder, der rutene vil variere. Mye fast volum som går i fast mønster 
 Kundens lokalisering i forhold til terminal avgjør om det benyttes bil eller bane.  
 Bruk av tog betyr ekstra terminalledd i transportkjeden.  
 Det er utfordringer knyttet til informasjonsflyten. EDI benyttes for overføring av data fra en 

del kunder. Overføring av informasjon mellom CargoNet og samlaster skjer manuelt, og 
datasystemene snakker ikke sammen. Togleder og transportleder sitter på informasjon, 
men det er tungvint å få den ut til kundene. 

 Bring leier inn sjåfør og bil på faste kontrakter. Det vil si at det er Brings 
underleverandører som skal delta som sjåfører i demoen. I følge Bring vil dette ikke bli 
problematisk.  

 Spotmarkedet tar toppene i transportetterspørsel. Dette er kjøretøy som ofte ikke har IT-
løsninger. 

 Systemet må utformes på en måte som tar hensyn til sjåføren. Det må legges til rette for 
informasjonsutveksling, og ikke overvåkning. 

 Det er viktig med like retningslinjer for alle. 
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5.2 CARGONET 
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Tilleggskommentarer: 
 Kunder hos CargoNet kan logge seg inn med passord på GTPS, og få informasjon om sitt 

gods.   
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5.3 TRONDHEIM HAVN  
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6 TEKNOLOGI 

6.1 TRIONA 
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6.2 Q-FREE 
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6.3 STATENS VEGVESEN - SANNTIDSINFORMASJON OG BUSSPRIORITERING I TRONDHEIM 
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Tilleggskommentarer: 
 Posten har 60 % av sin brevpost innom terminalen på Robsrud 
 
 

6.4 STATENS VEGVESEN - GOFER-RELEVANTE ITS-AKTIVITETER 
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7 VEIEN VIDERE 
Dette dokumentet oppsummerer oppstartsmøtet for Fase II i GOFER, og vil danne grunnlag 
for det videre arbeidet fram mot en beskrivelse av demonstratorene i GOFER.  
 

Tidshorisont og prosess: 
Demonstratorene i Trondheim og Oslo er tenkt gjennomført i 2011. Det vil måtte bli to ulike 
løp i hhv. Oslo og Trondheim, men dette møtet danner utgangspunkt for det videre arbeidet. 
 
Eirik Skjetne er arbeidspakkeleder. Jofrid Burheim slutter i Statens vegvesen, og starter hos 
Jernbaneverket i november. Det må derfor utpekes ny kontaktperson fra Statens vegvesen 
Region øst. Samtidig vil det trolig være hensiktsmessig å involvere Jernbaneverket i 
prosjektet, ettersom de er eier av jernbaneterminalene. 
 
Neste skritt blir å beskrive konkret hvordan en demonstrator tilpasset de faktiske forhold i 
Trondheim, kan utformes. I workshopen begynte vi bare så vidt å konkretisere mulig 
utforming av demonstratorer i hhv. Oslo og Trondheim. Foran oss ligger en hel rekke med 
forhold og spørsmål som vi må ta stilling til. En del av disse er listet opp nedenfor. 
 

Oslo: 
 Det må defineres opp hva styringssystemet skal gå ut på. I første omgang bør det 

tenkes funksjonalitet mer enn evt. tekniske begrensninger. 
 Det må lages plan for datainnsamling (Odd). Her vil det både være snakk om 

tellinger/registreringer i snitt i vegnettet, og hvis mulig, kjøretidsdata. Her håper vi å 
kunne benytte Brings distribusjonsbiler som informasjonskilde. 

 Arbeidet med demonstratoren bør forholde seg til utredningsarbeidet for Manglerud-
tunnelen. 

 Hvis mulig, bør Oslo-demonstratoren også ta opp i seg relevante forhold fra 
Trondheimsdemonstratoren. 

 PhD-arbeidet som utgjør en viktig del av Oslo-demonstratoren, skal pågå ett år etter at 
GOFER er avsluttet. Demonstrator- og evalueringsaktivitetene knyttet til Oslo vil derfor 
strekkes seg så langt som mulig fram mot sluttdato for prosjektet, for at så mye som 
mulig av aktivitetene skal komme prosjektet til gode. 

 

Trondheim: 
 Det må utarbeides detaljerte planer for mål og innhold for demonstrator (SVV/SINTEF). 

 Signaler fra kommunen kan gi grunnlag for å evt. forsøke med demonstrator i 
mellomrushperioden (kl 10-14).  
 

Vi takker deltakerne for svært positiv og aktiv deltakelse i samlingen, og håper de vil bidra 
like aktivt i det videre arbeidet med disse spørsmålene. 
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Kontaktinfo: 
ITS Norge: Trond Hovland, tlf: 907 60 831, trond.hovland@its-norway.no 

SINTEF: Solveig Meland, tlf: 73 59 46 71, solveig.meland@sintef.no 
 


